2017-2021 yillar1 arasinda olan kaza verilerine ait bilgiler asagida verilmistir. Veriler
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1SDp7ply6m7N5xD5S_fpOkYOrJvd68V 7iybetXy2cet
b8/edit#gid=1712936632 adresinden alinmistir. Veri analizleri SPSS15 ile yapilmistir ve
grafikler Excel lizerinde hazirlanmistir.

Verilerin normal dagilima uygunlugu test edilmis ve 6liim sayisinin normal dagilima
uymadig (Sig. Degeri: 0,000), tarih yani kaza sayisinin normal dagilima uydugu (Sig. Degeri:
0,200>0,05) goriilmiistiir. Oliim sayilariyla yapilan testlerde Non Parametrik, kaza sayilariyla

yapilan testlerde Parametrik testler kullanilacaktir.

Tests of Normality

KoImoqorov-Smirnova Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
6lim_sayisi ,332 63 ,000 ,531 63 ,000
tarih ,071 63 ,200* ,965 63 ,070

*. This is a lower bound of the true significance.

a. Lilliefors Significance Correction

Oliimciil kazalarin en fazla oldugu yil 2019°dur. Fakat en c¢ok &liimiin oldugu yil

2018°dir.

Oliimcil ugak kazasi sayisi: Olimcil ugak kazasi 6limlerinin sayisi:
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Sekil 3.1. 6liimciil ucak kazasi sayisi Sekil 3.2. ucak kazasindaki 6liim sayilari

Fazina gore kaza sebeplerine bakildiginda en ¢ok kaza 2019 yilinda takeoff (kalkis)
anindadir (sekil 3.3.). Kaza olus faz aninin 6liim sayisina etkisi olup olmadigi Kruscal Wallis
testi ile %95 giliven diizeyinde incelenmistir. Kazalarin %17,46°2021, yilinda %12,69u 2020
yilinda, %31,75°1 2019 yilinda, %22,22’si 2018 yilinda, %15,87°si 2017 yilinda olmustur.

Ho: Varyanslar esittir.

H;i: Varyanslardan en az biri farkilir.


https://docs.google.com/spreadsheets/d/1SDp7p1y6m7N5xD5_fpOkYOrJvd68V7iy6etXy2cetb8/edit#gid=1712936632
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1SDp7p1y6m7N5xD5_fpOkYOrJvd68V7iy6etXy2cetb8/edit#gid=1712936632

Test of Homogeneity of Variances

olim sayisi

Levene
Statistic

dfl df2

Sig.

2,961

4

58

,027

Sig. Degeri: 0,027<0,05 oldugundan varyanslar esit degildir. Non Parametrik test

kullanilacak.

Ho: Kaza fazina gore 6liim sayilar1 arasinda farklilik yoktur.

Hi: Kaza fazina gore 6liim sayilari arasinda farklilik vardir.

Asymp.Sig. Degeri: 0,809>0,05 oldugundan Kaza fazina gore 6liim sayilar1 arasinda

istatistiksel acidan anlamli farklilik yoktur. Bagka bir deyisle 6liim sayilar1 kaza fazina gore

Test Statistics®P

Olim_sayisi
Chi-Square 1,600
df 4
Asymp. Sig. ,809

a. Kruskal Wallis Test

b. Grouping Variable: faza_fazi

farklilik gostermez.

Fazina gore kaza sayilart:

kaza_fazi
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent

Valid  Approach 15 23,8 23,8 23,8

En Route 27 42,9 42,9 66,7

Landing 11 17,5 17,5 84,1

Initial Climb 7 11,1 11,1 95,2

Takeoff 3 4.8 4,8 100,0

Total 63 100,0 100,0

Ucak kazalarinin %23,8’1 Approach(ucaklarin birbirine paralel yaklagsmasi), %42,9°u
En Route(motor arizast), %17,5’1 landing(inis an1), %11,1°1 Initial Climb(ilk kalkis an1), %4,8’1
de Takeoff(kalkis an1) sebebiyle olmustur.



kaza fazina gore kaza sayilari

25
20
15

10

5
o 1 0 II [

2021

2020 2019 2018 2017
I En Route Approach Initial Climb
Landing . Takeoff — toplam

Sekil 3.3. kaza fazina gore kaza sayilan

Kaza sayilarina ucak tiiriine gore bakildiginda en fazla kazanin 2019 yilinda passenger
(yolcu) ugaklar1 oldugu goriilmiistiir (sekil 3.4. ve Tablo 3.3.). Ugak tipinin 6liim sayisina etkisi

olup olmadig1 Kruscal Wallis testi ile %95 giiven diizeyinde incelenmistir.

Ho: Varyanslar esittir.

Hi: Varyanslardan en az biri farkilir.

Test of Homogeneity of Variances

olUm sayisi

Levene
Statistic dfl df2
7,879 6 56

Sig.
,000

Sig. Degeri: 0,000<0,05 oldugundan varyanslar esit degildir, Non Parametrik test

kullanilacak.

Ho: Ugak tiirlerine gore 6liim sayilar1 arasinda farklilik yoktur.

Hi: Ugak tiirlerine gore 6liim sayilar1 arasinda farklilik vardir.

Test Statigtics®P

Olum_sayisi
Chi-Square 18,661
df 6
Asymp. Sig. ,005

a. Kruskal Wallis Test
b. Grouping Variable: ucak_tipi



Asymp.Sig. Degeri: 0,005<0,05 oldugundan ucak tiirlerine gore 6liim sayilar1 arasinda
istatistiksel acidan anlamli farklilik vardir. Bagka bir deyisle 6liim sayilarinda ugak tipinin etkisi
vardir.

Ugak tiiriine gore kaza sayilart:

ucak_turi
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent

Valid Cargo 25 39,7 39,7 39,7

Domestic Scheduled

Passenger 9 14,3 14,3 54,0

Domestic Non-Scheduled

Passenger 2 3.2 3.2 57,1

International Scheduled

Passenger 3 4,8 4,8 61,9

Non-Scheduled

Passenger 6 9,5 9,5 71,4

Scheduled Passenger 7 11,1 11,1 82,5

Passenger 11 17,5 17,5 100,0

Total 63 100,0 100,0

Ucak kazalarinin %39,7’si kargo ucaklarinda, %14,3’ii I¢ Hat Tarifeli Yolcu
ucaklarinda, %3,2’si Yurt I¢i Tarifeli Yolcu ugaklarinda, %4,8’i Dis Hat Tarifeli Yolcu
ucaklarinda, %9,5’ Tarifeli Olmayan Yolcu ugaklarinda, %11,1°1 Tarifeli Yolcu ugaklarinda,

%17,5’1 de yolcu ugaklarinda olmustur.

Ugak tiirtiniin ve kaza sayilarimi etkileyip etkilemedigine bakilmistir.Sig. Degeri:
0,095>0,05 oldupundan normal dagilima uyar, parametnik test kullanilacaktir (Independent
Simple T-testi). Passenger ugak tiirleri tek grup olarak ele alinmustir.

Ho: Veriler normal dagilima uygundur.

H;: Veriler normal dagilima uygun degildir.

Tests of Normality

KoImoqorov—Smirnova Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
kaza_sayisi ,244 10 ,095 ,805 10 ,017

a. Lilliefors Significance Correction

Ho: Ugak tiirlerine gore kaza sayilari arasinda farklilik yoktur.

Hi: Ugak tiirlerine gore kaza sayilari arasinda farklilik vardir.



Independent Samples Test

Levene's Test for
Equality of Variances t-test for Equality of Means
95% Confidence
Intenval of the
Mean Std. Error Difference
F Sig. t df Sig. (2-tailed) Difference Difference Lower Upper
kaza_sayisi Equal variances

assumed 13,249 ,007 -1,192 8 ,268 -2,600 2,182 -7,631 2,431
Equal variances
not assumed -1,192 4,926 ,288 -2,600 2,182 -8,234 3,034

Sig. Degeri: 0,268>0,05 oldugundan Ugak tiirlerine gore kaza sayilar1 arasinda
istatistiksel agidan anlamli farklilik yoktur. Baska bir deyisle ugak tiiriiniin cargo veya

pessenger olmasi kaza sayisini etkilemez.

ucak tirine gore kaza sayisi
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Sekil 3.4. ucak tiiriine gore kaza sayilari

Kitalara gore kaza sayilarina bakildiginda en fazla kazanin Kuzey Amerika kitasinda

2019 yilinda oldugu goriilmiistiir.

Ho: Veriler normal dagilima uygundur.

Hi: Veriler normal dagilima uygun degildir.

Tests of Normality

Kolmogorov—Smirnoval Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
kaza_sayisi ,282 8 ,061 ,840 8 ,076

a. Lilliefors Significance Correction

Sig. Degeri: 0,061>0,05 oldugundan veriler normal dagilima uyar. Parametrik test

uygulanacaktir (One Way Anova).



Ho: Kitalara gore kaza sayilar1 arasinda farklilik yoktur.

Hi: Kitalara gore kaza sayilar1 arasinda farklilik vardir.

ANOVA
kaza sayisi
Sum of
Squares df Mean Square F Sig.
Between Groups 79,775 7 11,396 4,447 ,002
Within Groups 82,000 32 2,563
Total 161,775 39

Sig. Degeri: 0,002<0,05 oldugundan Kitalara gore kaza sayilar1 arasinda istatistiksel

acidan anlamli farklilik vardir. Bagka bir deyisle kaza sayilar1 kitalara gore farklilik gosterir.

kitalara gore kaza sayilari
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Sekil 3.5. kitalara gore kaza sayilari
Kazalarin %23,81’1 Asya kitasinda, %25,40’1 Afrika kitasinda, %3,17’si Gliney

Amerika kitasinda, %28,57’si Kuzey Amerika kitasinda, %3,18’1 Merkezi Amerika kitasinda,
%1,5"'u Avustralya kitasinda ve %14,29’u Avrupa kitasinda olmustur. Ulkelerdeki kaza sayilari

tablo 3.5’te verilmistir.



Ulkelerdeki kaza sayilar::

Ulke
Cumulative
Frequency Percent Valid Percent Percent
Valid Canada 4 6,3 6,3 6,3
Colombia 1 1,6 1,6 7,9
Costa Rica 1 1,6 1,6 9,5
Cote d'lvoire 1 1,6 1,6 11,1
Cuba 1 1,6 1,6 12,7
D.R.Congo 2 3,2 3,2 15,9
Dem. Rep. Congo 1 1,6 1,6 17,5
DR Congo 1 1,6 1,6 19,0
DRC 1 1,6 1,6 20,6
Ethiopia 1 1,6 1,6 22,2
Guinea 1 1,6 1,6 23,8
Guyana 1 1,6 1,6 25,4
India 1 1,6 1,6 27,0
Indonesia 6 9,5 9,5 36,5
Iran 2 3,2 3,2 39,7
Kazakhstan 1 1,6 1,6 41,3
Kenya 1 1,6 1,6 42,9
Kyrgyzstan 1 1,6 1,6 44,4
Mexico 1 1,6 1,6 46,0
Micronesia 1 1,6 1,6 47,6
Nepal 3 4,8 4,8 52,4
Pakistan 1 1,6 1,6 54,0
Russia 6 9,5 9,5 63,5
Somalia 1 1,6 1,6 65,1
South Sudan 4 6,3 6,3 71,4
Switzerland 1 1,6 1,6 73,0
Tanzania 2 3,2 3,2 76,2
Turkey 1 1,6 1,6 77,8
Ukraine 1 1,6 1,6 79,4
United States of Ame 2 3,2 3,2 82,5
USA 11 17,5 17,5 100,0
Total 63 100,0 100,0




